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Zusammenf assung 

Ein Targadachsystem enthait ein Dachteil zum Uberspan- 
nen eines Raumes zwischen . einem den Oberrand einer 
Windschutzscheibe aufnehmenden Quertrager und einem im 
Abstand einen Fahrzeuginnenraum . quer uberspannenden 
Querholm 8, im hinteren Bereich des Dachteils 10 sind 
beidseitig Fuhrungselemente 20, 22 befestigt, die in 
Langsrichturig des Dachteils voneinander beabstandet 
sind. Das Dachteil 10 ist aus seiner SchlieSstellun'g um 
je zwei der sich bezogen auf die Fahrzeugbereite gege- 
nuberliegenden Fuhrungselemente 20, 22 schwenkbar und 
anschliefiend durch die vorderen Fuhrungselemente 20 und 
die hinteren Fuhrungselemente 22 unver schwenkbar in den 
Fuhrungsschienen 24 gefuhrt abwarts in' eine Staustel*- 
lurig absenkbar (Fig. 1) . 
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Targadachsystem fur ein Fahrzeug sowie Fahrzeug ' 

Die Erf indung betrif ft ein. Targadachsystem fur ein Fahr- 
zeug sowie ein mit einem Targadachsystem ausgerustetes 
5 Fahrzeug. 

Targadachsysteme bilden eine ZwischenlSsung zwischen 
Schiebedachern und vollstcLndigen Cabrios . Bei Schiebeda- 
chern ist ledigliqh ein Teil des Daches in einen anderen 
10 Teil bewegbar; so dass uber den Fahrgas.traum innerhalb 
des Daches eine Offnung entsteht. Bei Cabriolets ist der 
gesamte IDachbereich vom Oberrand des Windschutzscheiben- 
rahmens nach hinten einschlieSlich ider Heckscheibe 6f- 
feribar. Bei einem Targadach ist ein Dachteil, das sich 
15 zwischen dem Oberrand einer Wihdschutzscheibe bzw. dem 
Windschutzscheibenrahmen und einem im Abqtand davon an- 
geordneten, den Fahrzeuginnenraum quer uberspannenden 
Querholm abnehmbar, wobei dieses Dachteil im Allgemeinen 
verhSltnismaEig flach ist, so dass es unter der . Heck- 
20 klappe oder im Fahrzeuginnenraum, beispielsweise hinter 
dem Fahrer/Beifahrersitz, verstaubar ist. 

Aus der DE 100 32 378 C2 ist ein bezuglich der Funktio- 
nalitat einem Cabriodach entsprechendes Fahrzeugdach 
25 bekannt, bei dem ein Dachvorderteil und ein ein Heck- 
■ fenster enthaltendes Dachhinterteil an der Karosserie 
bewegbar gelagert und in einem Xblageraum hinter dem 
Fahrer/Beifahrersitz ablegbar sind. Das Dachvorderteil 
ist mittels einer an einer f ahrzeugf esten Fuhrungsein- 
30 richtung verschiebbar gelagerten Schwenklagereinrichtung 
gelagert, die sich beim Offnen und Ablegen des Dachvor- 
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der tells entlang der Fuhrungseinrichtung bewegt und da- 
bei das Dachvorderteil in den DcLchablageraum absenkt. 
Die Schwenklagereinrichtung ist als ein Mehrgelenkmecha- 
nismus ausgebildet, der an der Fuhrungseinrichtung ins- . 
gesamt verschiebbar gelagert ist. Eine Eigenart des be- 
kannten Fahrzeugdaches ist sein verhaltnismaSig kompli- 
zierter Aufbau. Des weiteren muS das Dachteil.bei seinem 
Absenken sorgf&ltig von Hand gefuhrt werden, da es wegen 
des Mehrgelenkmechanismus relativ zu der f ahrzeugf esten 
Fuhrungseinrichtung verschwenkbar ist und dadurch bei 
nicht .sorgfal tiger Handhabuiig verkratzen kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein in seinem 
Aufbau einfaches und bequem handhabbares Targadachsystem 
fur ein Fahrzeug zu schaffen. 

Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des Anspruchs, - 1 
gelost. 

Durch die erf indungsgemafi vorgesehen, an beiden Seiten 
des Dachteils in dessen hinterem Bereich im gegenseiti-. 
gen Abstand starr angebrachten Fuhrungselemente wird 
erreicht, dass das Dachteil bei seinem Absenken langs 
der Ftihrungsschienen relativ zu den Fuhrungsschienen 
nicht verschwenkbar ist,. so dass es sicher .und bequem 
abgesenkt und vers taut werden kann. 

Die Unteranspruche 2 bis 6 sind auf vorteilhafte Weiter- 
. bildungen und Ausfuhrungsf ormen des • erf indungsgemaSen 
Targadachsystems gerichtet. 
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Die Anspriiche 7 und 8 kennzeichnen ein mit einem erfin- 
dungsgemafcen Tar gadachsys tern ausgerustetes Fahrzeugv * 

Die Erfindung wird im Folgenden anhand schematischer 
Zeichnungen beispielsweise und mit weiteren Einzelheiten 
erlautert. 

In den. Zeichnungen stellen dar: 

Fig. 1 eine Seitenansicht, teilweise im Schnitt, 

eines erf indungsgemSSen Targadachsys terns , 

Fig. 2 einen Ausschnitt aus der Fig. 1 mit ange- 

hobenem Dachteil, 

Fig. 3 bis 6 Detailansichten der Fig. 1 .in verschiede- 

nen Stellungen des Dachteils, 

Fig. 7 eine Ansicht ahnlich der Fig. 1 bei voll- 

standig angehobenem Dachteil,. 

Fig. 8 die Ansicht der Fig. 7- bei halb abgesenk- 

tem Dachteil, 

Fig. 9 die Ansicht der Fig. ' 7 bei vollstandig 

abgesenktem Dachteil, 
Fig. Id die Ansicht der Fig. 9 bei vollstandig 

abgesenktem und in eine Ablagestellung 

verschwenktem Dachteil und 
Fig. 11 eine Detailansicht der Fig. .10. 

Gem. Fig. 1, die eine schematische Seitenansicht , teil- 
weise im Schnitt, auf einen Ausschnitt eines mit einem 
Targadachsys tern ausgerusteten Fahrzeugs zeigt, ist eine 
. nicht sichtbare .Winds chut zscheibe in einem Scheibenrah- 
•men gehalten, dessen linker Seitenpfosten 2 und dessen 
pberer Quertrager 4 sichtbar sind. . 
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Im Bereich deir oder hinter der Sitzlehne 6 eines Fahrer- 
und Beifahrersitzes ist karosserief est ein Querholm 8 
angeordnet, der im Allgemeinen ein Strukturbauteil der 
Karosserie bildet. 

Vom Quertrager 4 des Windschutzscheibenrahmes zum Quer- 
holm 8 erstreckt. sich ein fiachiges Dachteii 10, das 
seitlicb an Langsholme 12 anschlieSt, die die Seiten- 
pfosten 2 bzw. den Quertrager 4 mit dem Querbolm 8 ver- 
binden. - • 

In seinem mittleren Bereich ist der vordere Bereich des 
Dachteils 10 als durchsichtiger Bereich 14, beispiels- 
weise aus Verb\andglas oder Plexiglas, ausgebildet. Z\am 
Abschatten des durchsichtigen Bereiches 14 ist in an 
sich bekannter Weise eine Schiebetafel 16 in das Dach- 
teii 10 versenkbar. _ 

Zur Verriegelung des Dachteils 10 am Fahrzeug ist ein an 
sich bekannter, beispielsweise von .einem einzigen Hand- 
griff 17 aus bedienbarer Verriegelungsmechanismus vorge- 
sehen, der das Dachteii 10 am Quertrager 4 sowie ggf . am 
Querholm 8 und den Langsholmen 12 verriegelt. 

Am hint'eren. Bereich des Dachteils 10 ist an beiden Sei- 
ten je eine Konsole 18 starr befestigt, die je ein vor- 
deres Fuhrungs element 20 und . ein hinteres Fuhrungsele- 
ment 22 aufweist, die gem. Fig. -1 etwa in Langsrichtung 
des Fahrzeuges bzw. der Erstreckungsrichtung des Dach- 
teils 10 voneinander beabstandet sind. 
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Das hintere Fiihrungs element 22 ragt in eine Fiihrungs- 
schiene 24 ein, die im Fahrzeuginnenravim seitlich an der 
Karosserie in der Nahe des Fahrzeugbodens 26 im Gelenk 
27 schwenkbar angelenkt ist. Das vordere Fiihrungs element 
20 ist als ein Schlitten ausgebildet, der mittels einer 
Verriegelung 30 in der Stellung gem. Fig. 1 unverschieb- 
bar an einem Schienenstiick 32 gehalten ist, das urn eine 
Achse 34 schwenkbar am Langsholm 12 befestigt ist (ge- 
nauere Darstellung siehe Fig. 3 bis 6) . 

Fig. 2 zeigt einen Ausschnitt der Anordnung gem. Fig. 1 
bei mittels des Handgriffs 17 gelSster Verriegelung \ond 
aufwarts geklapptem Dachteil 10. Wie ersichtlich, ist 
das Dachteil 10 um die Achse 34 herum hochgeklappt . Beim 
' Hochklappen des Dachteils xm die Achse 34 herum ver- . 
schwenkt. das an dem Lcingsholm 12 gelagerte Schienenstiick 
32 zvLsammen mit dem an ihm. verriegelten konsolenf esten 
schlittenfSrmigen . Fxihrungs element 20 in Uhrzeigerrich- 
tung. Dabei gleitet das Fuhrungselement 22 in der Fiih- 
r\ingsschiene 24 xinter gieichzeitigem Ve.rschwenken der 
Fuhnangsschiene in Gegenuhrzeigerrichtiong um das Gelenk 
27 herum abwarts, bis die Fuhrurigsschiene 24 in Anlage 
an ein Anschlagteil 36 kommt, das von dem Schienenstiick 
32'vorsteht. 

Fig. 3 zeigt die Ausbildung der Konsole 18 mit den Fiih- 
ruhgselementen .20 und 22 genauer. Das Dachteil 10 ist in 
seiner geschlossenen Stellung. 
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Das Fuhrungs element 22 ist ■ innerhalb der Fuhrungs schiene 
24 verschiebbar aufgenommen, wobei eirie Sicherung dafiir, 
dass das Fuhrungs element 22 nicht nach pben aus der Fuh- 
rungsschiene 24 herausbewegbar ist, nicht erforderlich 
5 ist, da die Bewegbarkeit des Dachteils 10 nach oben 
♦durch dessen Anlage an der Innenseite des Querholms 8 
begrenzt ist. 

Fig. 4 zeigt das Dachteil 10 etwa in der Stellung gem. 
10 Fig. 2, jedoch in vergroBertem MaSstab. Wie ersichtlich> 
ist das Dachteil 10 bereits etwas abgesenkt, so dass das 
Fuhrungselement 22 sich in der Fuhrungs schiene 24 ab- 
warts bewegt hat und die Fuhrungs schiene*. 24 in Gegenuhr- 
zeigerrichtung verschwenkt ist. . 

15 

Fig. 5 zeigt die Anordnung gem. Fig. 4 in weiter hochge- 
klappter Stellung des Dachteils 10/ wobei in. der Stel- 
lung gem. Fig. 5 das Anschlagteil 30 an der Fuhrungs - 
schiene 24 anliegt,. so dass die Fuhrungs schiene 24 zum 
20 Schienenstuck 32 ausgerichtet ist und ein weiteres Hoch- 
klappen des. Dachteils 14 nicht moglich ist. Mit Hilfe 
der Veirriegelung 30 wird in diesem Zustand das. Schienen- 
stuck 32 mit der Fuhrungs schiene 24 verriegelt und 
. gleichzeitig die Verschiebbarkeit . des Fuhrungselements 
25 20 an der Fuhrungs schiene 32 f reigegeberi, . so • dass sich 
das Verriegelungselement 20 aus- dem Schienenstuck 32 
heraus in die Fuhrungs schiene 24 hineinbewegen kann. 

Ab dem Zustand/ in dem das Schienenstiick 32 mit der Fuh- 
3 0 rungsschiene 24 verriegelt ist, kann das Dachteil 10 
relativ zu der. Fuhrungs schiene 24 nicht mehr verkippt 
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werden, da es uber die Fuhrungselemente 20 und 22 ver- 
kippungssicher ail der Fuhrungsschiene 24 . gehalten ist. 
Das Dachteil 14 kann nun wohl definiert langs der Fuh- 
rungsschiene aus der Stellung gem. Fig. 7 uber die Stel- 
5 lung gem. Fig. 8 abgesenkt . werden, bis das Fiihrungs ele- 
ment 22 an einem Anschlag am unteren Ende .der Fuhrungs- 
schiene 24 anliegt • (Fig. 9) . In dieser Staustellung hat 
sich das Dachteil 10 bis unterhalb des Querholms 8 in 
den Fahrzeuginnenraum bewegt, . so dass es zusammen mit 
10 der Fuhriangsschiene 24 um deren Gelenk 28 (Detailansicht 
in Fig. 11) in . Uhrzeigerrichtung in eine Ablagestellung 
gem. Fig. 10 verkippt werden kann, in der der Raum hin- 
ter den Sitzlehnen 6 dvirch das Dachteil .14 nur minimal 
. eingeschrankt ist. 

15 . 

Die Verriegelung der . Stellung der Fuhrungsschienen zwi- 
schen dem Schienenstuck 32 und der Fiihrungs schiene 24 
kann automat isch gelost werden, wenn das Dachteil in 
seine Staustellung gem. Fig. 9 geiangt, oder kann manu- ' 
20. ell entriegelbar seih. 

Die Ablagestellung gem. Fig. 10 kann uber den am Dach- 
teil vorgesehenen Handgriff 16 verriegelt werden, der 
bequem zuganglich ist. Dabei konnen seitliche Bolzen aus 
25 dem Dachteil ausfahren und in entsprechende Ausnehmungen 
im Querholm 8 eingrei.fen. Alternativ kann die Verriege- 
lung. auch mit der Verriegelung 30 erf ol gen. 

Die Langsholme 12 k6nnen, wenn sich das Dachteil in sei- 
•30 ner Ablagestellung gem.. Fig. 10 befindet, herausgenommen 
. Werden,' so dass der Raum uber den Fahrgastraum nur durch 
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den Scheibenguertrager 4 uiid den Querholm 8 begrenzt 
ist. 

Wenn sich das Dachteil 14 in seiner Ablagestellung gem. 
Fig. 10 befindet, ist ein Blick nach hinten im mittleren 
Bereich des Innenraums in Folge des durchsichtigen Be- 
reiches 14 des Dachteils 10 moglich, so dass die Sicbt 
nach hinten durch ein nicht dargestelltes , im Querholm 8 
untergebrachtes Ruckfenster durch das Dachteil 10 nicht 
. eingeschrSnkt ist. Insbesondere ist der. Blick durch ei- 
nen Innenruckblickspiegel nach hinten nicht einge- 
schrankt. 

Zum SchlieSen des Daches laufen die Vorgange in umge- 
kehrter Reihenfolge ab. Die Seitenliolme 12 werden einge- 
setzt. Das Dachteil wird zusammen mit den Ftttirungsschie- 
nen aus der Ablagestellung gem. Fig. 10 in die Staustel- 
lung gem. Fig. 9 nach vorne geschwenkt, wobei die End- 
. stellung wiederum durch Verriegelung zwischen dem Schie- 
nensttick 32 und der Fuhr\xngsschiene v 24 gesperrt wird. 
Das Dachteil 10 wird dann auf warts in die Stellung gem. 
Fig. 6 verschoben, wobei die . Bewegung des Dachteils. 
durch die Fuhrungsschienen 24 gefuhrt .und ' kippsicher 
erfolgt und das Dachteil dann, wenn es vollstandig in 
die Stellung gem. Fig- 5 angehoben ist, 'unter weiterem 
Anheben nach vorne verschwenkt werden kann und in der 
geschlossenen Stellung verriegelt wird. 

Die beschriebene Vorrichtung kann in vielfSltiger Weise 
abgeandert werden. 
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Beispielsweise kSnnen die Fuhrungselemente 20 und 22 
lediglich durch . zwei an der . Konsole ' 18 Starr befestigte 
seitliche Bolzen gebildet sein, wobei der hintere Bolzen 

(Ftihrvmgseleiaent 22) standig in der Fuhrungs schiene 24 
aufgenommen ist, und der vordere Bolzen (Fuhrungs element 
20) in einer Fiihrungsnut aufgenommen ist, die in dem 
Langsholm 12 derart ausgebildet ist, dass der. ; vordere 
Fuhrungsbolzen aus der Fuhrungsnut nur herausbewegbar 

ist, wenn ' er in Richtung der Fuhrungs schiene 24 gem. 
.Fig. 5 ausgerichtet ist. Das Anschlagteil 36 kann dann 

unmittelbar durch eine Wand der Nut gebildet sein. In 

diesem Fall kann das an dem Langsholm gelagerte Schie- 

nenstuck entfallen. 

Fur die einzelnen Verriegelungen sind unterschiedlichste 
automatisch uber Endschalter betatigte Vorrichtungen 
Oder manuell betatigte Vorrichtungen einsetzbar. 

In einer abgeanderten , Aus f'iihrungs form kann das obere 
Ende der Fuhrungs schiene 24 derart ausgebildet .sein, 
dass das Fuhrungs element 22 in der Stellung gem. Fig. 3 
aus der Fuhrungs schiene 24 frei kommt, so dass die Fuh- 
rungsschiene 24 in uhrzeigerrichtung weiter nach hinten 
in eine Stellung verschwenkbar ist, in der sie moglichst 
. weit hinten in dem Querholm 8 aufgenommen ist. 

In einer vereinf achten Aus fuhrungs form sind die Fuh- 
' rungsschienen 24 nicht. verschwenkbar. Das dachf est e- Fuh- 
rungs element 22 ist in seiner obersten Stellung in der 
Fuhrungs schiene. 24 verriegelt und bildet ein Gelenk, urn 
das das. Dachteil 10 auf warts schwenkbar ist. Dabei be- 
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wegt sich das Fuhrungselement 20. nach oben aus einer 
Fuhrungsnut des Langsholms 12 heraus und ist anschlie- 
fiend zusammen mit dem Fuhrungs element 22 absenkbar, wo- 
bei es von oben her in die Fuhrungs schiene 24 eingescho- 
ben wird. Auch bei einer solchen vereinf achten Ausfiib- 
rungsform, bei die konstruktive Freiheit bei der Gestal- 
' tung des Ubergangs zwischen dem hinteren Ende des Dach- 
tei.ls 10 und Ouerholm 8 eingeschrankt ist, ist ein ver- 
kippsicheres Absenken des Dactiteils 10 moglicb. Bei ei- 
ner solchen Ausfiihrungsf orm kann der Querholm 8 teilwei- 
se aufklappbar sein, \m Platz fiir das beim Hochklappen 
nach hint en wandernde Dachteil zu s chaff en. 

Die. Langsholme 12 kSnnen integral Bestandteile des Dach- 
teils 10 sein. Die Fuhrungselemente 20 treten dann erst 
in Funktion, wenn sie nach Hochklappen des Dachteils 10 
in die Fuhrungsschienen 24 hineinbewegt werden. Insge- 
samt ist mit der Erfindung ein Targadach geschaffen, das 
. lediglich durch Betatigung des Handgrif f s 17 aus der 
SchlieSstellung in die Ablagestellung und umgekehrt be- 
wegbar ist, wobei dafiir lediglich eine Hand erforderlich 
ist. 
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Patentanspriiche 

1. Tar gadachsys t em fur ein Fahrzeug, enthaltend 
ein Dachteii (10) zum Uberspannen eines Raumes zwischeh 
einem den Oberrand einer Winds chut zscheibe aufnehmenden 
Quertrager (4) und einem im Abstandvon dem Queftrager 
einen Fahrzeuginnenraum quer uberspannenden Querholm 
(8)/ zwei an- je einer Fahxzeugseite im Berei'ch unter- 
halb des Querholms (8) anordenbare, vom Dach zum Fahr- 
zeugboden verlaufende Ftihrungsschienen (24) und eine an 
jeder Seite des • Dachteils (10) in dessen hinterem Be- 
reich . angeordnete Fuhrungseinrichtung (20, 22), die ein 
Aufwartsschwenken des Dachteils urn dessen hinteren Be- 
reich und anschlieSendes Absenken in den Fahrzeuginnen- . 
raum unter Gleiten der Fiihrungseinrichtungen langs der 
Fuhrungsschienen ermoglicht , dadurch gekennzeichnet , 
dass 

jede Fuhrungseinrichtung zwei im hinteren Bereich des 
Dachteils (10) starr an ihm befestigte Fuhrungselemente 
(20, 22) aufweist, die in Langs richtung des Dachteils 
voneinander beabstandet sind, so dass das Dachteii aus 
seiner SchlieSstellung urn je zwei der sich bezogen auf 
die Fahrzeugbreite gegenuberiiegenden Fuhrungselemente 
(20, 22) herum schwenkbar und anschlieSend durch die 
vorderen Fuhrungselemente . (20) und die hinteren Fuh- 
rungselemente (22) gefuhrt langs der Fuhrungsschienen 
(24) relativ zu diesen unver schwenkbar abwarts in eine 
Staustellung absenkbar ist. 



2. Tar gadachsys tern nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, . dass 
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die vorderen Ftihrungs el entente (20) zum Verschwenken des 
Dachteils (10) an f ahrzeugf esten seitlichen Langsholmen 
urn eine Achse (34) verschwenkbar gelagert sind, so dass 
sich beim Hochschwenken des Dachteils (10) die hinteren • 
Ftihrungs el entente (22) unter Veirschwenken der Ftihrungs- 
schienen (24) um deren Anlenkung (20) im Bodenbereich 
des Fahxzeuges in den Ftihrungsschienen (24) abwarts 
bewegen. 

3. Targadachsystem nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass 

an . den Seitenholmen Schienenstticke (32) urn die Achse 
(34) verschwenkbar gelagert sind, auf denen die vorde- 
ren Ftihrungselemente (20) verschiebbar und verriegelbar 
gehalten sind. 

4. . Targadachsystem nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die Schienenstxicke (.32) bei vollst&adig 
hochgeklappten Dachtell (10) in eine ausgerichtete An- 
schlaglage mit den Ftihrungsschienen (24) kommen, so 
dass die Ftihrungs el entente (20) aus den Schienenstticken 
(32) heraus und in die Ftihrungsschienen .(24) hinein.. 
bewegbar sind. 

5. Targadachsystem. nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet , dass 

die Ftihrungsschienen (24) bei in Staustellung abgesenk- 
tem Dachteil (10) gemeinsam mit dent Dachteil in eine 
Ablagestellung verschwenkbar sind. 
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6. • Targadachsystem nach einem der Anspruche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dass 
das Dachteil (10) in einem vorderen Bereich (14) durch- 
sichtig ist . T 

7. • Fahrzeug dadurch gekennzeichnet , dass 
es ein Dachsystem nach einem der . Anspruche 1 bis 6 ent- 
halt . 

8. Fahrzeug nach 2tospruch 7, dadurch gekennzeichnet, 
dass 

beidseitig des Dachteils (10) verlaufende Langsholme 
(12) nach Offnen des Dachteils (10) abnehmbar sirid. 
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□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 
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As rescanning these documents will not correct the image 
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